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Abstract— The authors have emphasised the fact that thanks to the technological progress in the last 30 years, flights are available to virtually
anyone and represent a serious competitor for other transport types because of being not only fast but often also cheaper than other means of
transport. Despite the progress in the field of aerial transport, it is still prone to accidents. The authors have discussed the number of plane
crashes and fatalities between 2010 and 2014. They have also paid attention to the most tragic events in the history of Polish passenger flights.
The article proceeds to characterise the airport organization with regard ro airport classification. The authors have also presented the standard
airport rescue equipment the organisation of the rescue action in case of emergency using the example of the Krakow Airport.
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Streszczenie— Autorzy podkreslili, ze dzieki postepowi technicznemu, jaki nastapit w ciggu ostatnich 30 lat, podréze samolotem staly sie
dostepne praktycznie dla kazdego i stanowig mocng konkurencje dla innych typoéw komunikacji, poniewaz sg nie tylko szybsze, ale tez coraz
tansze w poréwnaniu do innych srodkéw transportu. Pomimo postepu w komunikacji lotniczej i tu zdarzajg sie jednak wypadki. Autorzy omowili
ilos¢ wypadkow lotniczych oraz liczbe ofiar $miertelnych w latach 2010-2014, zwrdcili rowniez uwage na najtragiczniej katastrofy dotyczgce
polskiego lotnictwa pasazerskiego. W dalszej czesci artykutu scharakteryzowali organizacje portu lotniczego wigzac to z klasyfikacja lotnisk.
Przedstawili réwniez na przykifadzie Portu Lotniczego Krakéw — Balice standardowe wyposazenie w sprzet ratowniczy, a takze organizacje
dziatan ratowniczych na wypadek alarmu.
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WSTEP . s .
Pomimo coraz nowoczes$niejszych samolotéw,

doktadniejszych urzadzen nawigacyjnych, lepszego
wyszkolenia pilotow i personelu naziemnego, ry-
zyka wystgpienia katastrofy w komunikacji lotniczej
nie mozna catkowicie usungé. Statystycznie rzecz
biorgc, samolot jest najbezpieczniejszym srodkiem
transportu, ale i tu dochodzi do tragedii. Wypadki
samolotowe wzbudzajg zawsze wiele emocji. Po
czedci wynika to z faktu, ze katastrofa lotnicza nie-
sie za sobg zwykle duzg liczbe ofiar.

Dzieki postepowi technicznemu, jaki nastgpit w
ciggu ostatnich 30 lat, podréze samolotem staty sie
dostepne praktycznie dla kazdego i stanowig
mocng konkurencje dla innych typéw komunikaciji,
poniewaz sg nie tylko szybsze, ale tez coraz tahsze
w poréwnaniu do innych $rodkéw transportu.
Wspotczesnie bez wiekszych problemoéw w ciggu
doby mozemy byé¢ w kilku, nawet bardzo odlegtych
od siebie, miejscach naszego globu. Jest to zastugg
coraz sprawniej dziatajgcej komunikaciji lotniczej.
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Rycina 1 llo$¢ wypadkdw lotniczych oraz liczba
ofiar Smiertelnych w latach 2010-2014 [1]

W komunikaciji lotniczej moze wystgpic kilka roz-
nych zdarzen, takich jak incydent, wypadek i kata-
strofa lotnicza. [2]

Incydent lotniczy jest to zdarzenie inne niz wypa-
dek, ktére bezposrednio lub posrednio wptywa ne-
gatywnie na bezpieczenstwo lotéw.

Wypadek lotniczy, to zdarzenie, w wyniku kt6-
rego doszto do co najmniej powaznych obrazen cia-
ta jakiejkolwiek osoby znajdujgcej sie na poktadzie
lub gdy doszto do uszkodzenia samolotu badz jego
konstrukcji, lub gdy samolot zaginie i nie zostanie
zlokalizowany.

O katastrofie lotniczej mowi sie wtedy gdy wy-
stepuje przynajmniej jedna ofiara smiertelna. [2]

W liczacej juz ponad 100 lat historii polskiego
lotnictwa cywilnego katastrofy, ktére pochtonety naj-
wiekszg liczbe ofiar, przypadaty na ostatnie 40 lat.
Byly to katastrofy:

e PLL LOT lljuszyn t-62 SP-LAA ,Mikotaj Ko-
pernik” (14 marca 1980r) - zgineto 87 osb6b
(w tym 77 pasazerow).

e PLL LOT K62 M SP-LBG ,Tadeusz Ko-
Sciuszko” (9 maja 1987r.) — zginety 183
osoby (w tym 172 pasazeréw).

e Airbus A320-211 linii Lufthansa (14 wrze-
$nia 1993r.) — zginety dwie osoby (pilot i
pasazer), 56 os6b doznato obrazen.

e CASA C-295M (23 stycznia 2008r.) — zgi-
neto 20 osob (w tym 16 pasazerdw)

e Tupolew Tu-154 M nr 101 (10 kwietnia
2010r.) — zgineto 96 os6b, w tym prezydent
RP Lech Kaczynski.

Wszelkie zdarzenia o charakterze mnogim,
masowym, czy katastrofy cechuje nieprzewidywal-
nos¢ wystgpienia. Prawdopodobienstwo, nawet
minimalne, wystapienia takich zdarzen naktada

jednak na odpowiednie stuzby koniecznosé
posiadania  planéw dziatan w  sytuacjach
kryzysowych, a takze okresowych szkolen

umiejetnosci  organizacyjno-
przypadku lotnisk cywilnych, stuzby medyczne
zabezpieczajgce te lotniska muszg byC stale
przygotowane, aby w sytuacji zagrozenia przy
uzyciu odpowiednich sit i Srodkéw przystgpi¢ do

ratowniczych. W

akcji ratunkowej i ograniczy¢ liczbe ofiar do
minimum.
Takeoff Initial Climb En Route Approach

Landing

j—f

Rycina 2 Wystepowanie wypadkéw w zaleznosci od
potozenia samolotu - rok 2014 [1]

ORGANIZACJA PORTU LOTNICZEGO

Kazde lotnisko, bez wzgledu na to ilu pasazeréow
obstuguje i jakie samoloty przyjmuje, musi by¢ w
odpowiedni sposdb przygotowane do sytuacji na-
gtych, musi posiada¢ odpowiednie przeszkolenie,
wystarczajgcg ilo$¢ sit i Srodkéw, aby sprawnie
przeprowadzi¢ akcje ratunkowg. Kazdy kto kiedy-
kolwiek brat udziat w takim zdarzeniu — jako ra-
townik, strazak czy zwykly pasazer — wie z jak wiel-
kim stresem jest to zwigzane. Czlowiek dziatajgcy w
ogromnym stresie, ktéry ma swiadomos¢, ze od je-
go szybkiej decyzji i wlasciwego dziatania czesto
zalezy zycie ludzkie, musi by¢ do takiej sytuacji od-
powiednio przygotowany, tak aby nic go nie zasko-
czyto.

W tym celu kazdy Port Lotniczy opracowuje Plan
Dziatania w Sytuacji Zagrozenia. Obejmuje on pro-
ces przygotowania lotniska do sytuacji nagtych i
opisuje postepowanie wszystkich stuzb, takich jak
Lotniskowa Straz Ratowniczo-Gasnicza, Zespét Za-
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bezpieczenia Medycznego Portu czy Stuzba ¢ kod referencyjny lotniska

Ochrony Lotniska, ktérych celem jest przeciwdziata- o kategorie ochrony przeciwpozarowej lotniska
nie skutkom nadzwyczajnych sytuacji. Powinien on
zawiera¢ plan lotniska wraz z naniesionymi na nie-
go punktami koncentracji poszczegolnych stuzb, in-
formacje o charakterze lotniska oraz operacji na

Tabela 1 Kategorie ochrony przeciwpozarowe;j
lotniska [6]

nim wykonywanych, wykaz poszczegdlnych stuzb
ratunkowych wraz z posiadanymi przez nie sitami i
srodkami, sposdb ogtoszenia alarmu oraz schemat

Litera (pierwszy element)

o eerencnego oniska Cyfra {orugi element} kodu referencyjnego lotniska

komunikacji miedzy poszczegolnymi jednostkami oyt | refrenyinadhgost st | lra o odleglo_éépomigdzyzewnetgnymi
biorgcymi udziat w akcji ratunkowej. Powinien row- kodu | tusamoloty, wmetach | kod rozpigtoscskrzydeh, m | krawedziami krajnych kot glownego
niez doktadnie obejmowaé zakres kompetencii oraz podworia w metrach
odpowiedzialnos¢ poszczegdlnych podmiotow. i 1 i .

Plan Dziatania w Sytuacjach Zagrozenia opracowy- ! o 0 A ponize 13 poniz} 45

wany jest dla kazdego lotniska osobno zgodnie z

wytycznymi miedzynarodowych organizacji lotni- t 0080 do 120 B od 16024 0d45dob
czych oraz aktéw prawnych kazdego panstwa,

uwzgledniajac specyfike danego Portu Lotniczego 3| powyze] 1200001800 | C | powyiej 240 3% powyze] 6do9
zawartg w informacjach klasyfikujgcych poszcze-

gdlne lotnisko. [3,4] 4 powyiej 1800 D | powyiej 36do52 powyiej 9do 14
KLASYFIKACJA LOTNISK : e oAy e

Kazde lotnisko, aby mogto by¢ dopuszczone do
eksploatacji, musi by¢ sklasyfikowane wedtug
odpowiednich kryteriéw ogdlnych oraz technicznych
Scisle okresSlonych w odpowiednich ustawach i
rozporzadzeniach organizacji miedzynarodowych.
[3,5]

Ze wzgleddw ogdinych lotniska mozna podzieli¢ na:

¢ lotniska krajowe i miedzynarodowe (ze wzgle-
du na zakres ruchu statkow powietrznych)
e regularne i nieregularne (ze wzgledu na cha-
rakter ruchu statkéw powietrznych)
e uzytku publicznego i wytgcznego (ze wzgledu
na dostepnosc)
Ze wzgledow technicznych lotniska mozna podzieli¢
na:

e naziemne, nawodne, na obiektach (ze wzgledu
na umiejscowienie)

e 0 nawierzchni sztucznej oraz bez nawierzchni
sztucznej (ze wzgledu na rodzaj drogi starto-
weyj)

e przyjmujgce samoloty Ilub $migtowce (ze
wzgledu na rodzaj przyjmowanych statkéw po-
wietrznych)

e z drogg startowg nieprzyrzadowa, z drogg star-
towg przyrzadowg (ze wzgledu na kategorie
podej$¢ do lgdowania)

WYKAZ SPRZETU RATOWNICZEGO

Biorac pod uwage klasyfikacie, a przede
wszystkim kategorie ochrony przeciwpozarowej,
kazde lotnisko musi spetnia¢ minimalne warunki
dotyczace ilodci i jakosci sprzetu ratowniczego
dostepnego w sytuacjach zagrozenia. Miedzynaro-
dowy Port Lotniczy Krakéw - Balice posiada
kategorie VI, co oznacza, ze Lotniskowa Stuzba
Ratowniczo-Gasnicza powinna posiada¢ minimalnie
3 samochody ratowniczo-gasnicze oraz 9
ratownikéw gotowych do dziatania — w praktyce
natomiast wyposazona jest w 5 pojazdow
spetniajgcych wszystkie standardy Miedzynarodo-
wej Organizacji Lotnictwa Cywilnego. [4]
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Tabela 2. Elementy wyposazenia LSRG [4]

Lp. Nazwa sprzetulurzadzenia llosé
1. | Agregat oddymiajacy 25zt
2. | Agregat o$wietleniowy 25zt
3. | Agregat pradotwarczy 25zt
4. | Aparat ochrony drdg oddechowych BD% 12 szt
5. | Detektor wielogazowy M40 1szt
6. | Kamera termowizyjna Bullard T4 1szt
7. | Monitor skazer radioaktywnych EKO-C 1szt
8. | Nozyco - rozpieraki HOLMATRO 2kpl
9. | Pita spalinowa do ciecia betonu/stali 1szt
10. | Pita spalinowa do ciecia drewna 4 szt
11. | Pita spalinowa RESCUE 4szt
12. | Pirometr do bezkontakiowego pomiaru temper pomierzch AZ 8866 | 1 szt
13. | Poduszki podnoszace niskociSnieniowe LAB 2 kpl
14. | Poduszki podnoszaca wysokocisnieniowe HLB 4szt
15. | Radiometr RKP-2 ze sondg SSA-1P do pomiaru skazen radiologicz | 1 szt
16. | Rozpieraki kolumnowe HOLMATRO 1szt
17. | Ubranie chemoodporne 10 szt
18. | Ubranie ochrony biologicznej 25 kpl
19. | Ubranie przeciw insektom 1 kpl
20. | Ubranie Zaroodporne 9 kpl
21. | Zestaw narzedzi nieiskrzacych 1 kpl
22. | Zestaw uszczelniajgey HLS 2 2 kpl
23. | Torba PSP R1 1szt.
24. | Torba PSP R2 (z respiratorem) 15zt
25. | Defibrylator 15zt
26. | Plecak medyczny 1szt.

Zesp6t Zabezpieczenia Medycznego Portu
wyposazony jest w karetke typu S z zatogg, w skiad
ktérej wchodzg lekarz oraz dwodch ratownikéw
medycznych. To wtasnie ten zespo6t codziennie
odpowiedzialny jest za bezpieczenstwo pasazerow
na catym terenie Portu Lotniczego i jako pierwszy
wyjezdza do akcji ratunkowej po ogtoszeniu alarmu.
Karetka ta jest wylgczona z systemu Panstwowego
Ratownictwa Medycznego i nie moze opuszczac
Portu Lotniczego.

Oprocz  karetki  Zespdt  Zabezpieczenia
Medycznego Portu ma do dyspozycji Ruchomy
Magazyn Lekow. Znajduje on sie w straznicy LSRG
i wykorzystywany jest podczas zdarzehh masowych.

W sktad Ruchomego Magazynu Lekoéw wchodzg[4]:
e Namiot medyczny — 1 szt.
e Deska ortopedyczna diuga — 16 szt.
e Deska ortopedyczna krotka — 5 szt.
¢ Nosze podbierakowe — 6 szt.
e Zestaw TRIAGE — 4 komplety
e Szyny KRAMERA — 29 szt.
e Kamizelka KED

OGLASZANIE FAZ ZAGROZENIA

Wszystkie sytuacje zagrozenia wystepujace Por-
cie Lotniczym Krakéw — Balice, ktére angazujg
stuzby alarmowe, mozna podzieli¢ ze wzgledu na
istniejgce niebezpieczenstwo dla statku powietrz-
nego, jak i dla infrastruktury lotniskowej na 3 fazy,
od ktorych zalezy postepowanie podmiotow ratow-
niczych[3,7,8].

Faza niebezpieczenstwa (DETRESFA) — jest to
faza ogfaszana, gdy istnieje realne zagrozenie wy-
padkiem lotniczym w rejonie operacyjnym lotniska
oraz w przypadku wystgpienia pozaru lub katastrofy
infrastruktury lotniskowej. Faza ta ogtaszana jest
zaréwno dla Lotniskowej Stuzby Ratowniczo-Ga-
$niczej (LSRG), jak i dla Dyzurnego Operacyjnego
Portu Lotniczego (DOPL), ktére mobilizujg odpo-
wiednie stuzby do koncentracji w wyznaczonych dla
nich miejscach lub udania sie na miejsce zdarzenia.
[3,4,7]

Faza alarmu (ALERFA) - jest to faza ogtaszana,
gdy istnieje mozliwos¢é zagrozenia ze strony statku
powietrznego ( awaria silnika, systemu nawigaciji
itd.) i kapitan podjgt decyzje o awaryjnym Igdowa-
niu; gdy wystepuje potwierdzone zagrozenie zwia-
zane z eksplozjg materiatow wybuchowych w infra-
strukturze lotniskowej, w jej poblizu lub w statku po-
wietrznym znajdujgcym sie na drogach lotniska; gdy
istnieje mozliwos¢ zagrozenia zwigzanego z inge-
rencjg oséb trzecich na poktadzie samolotu zbli-
zajgcego sie do lotniska. Faza ta ogtaszana jest
przez DOPL dla wszystkich podmiotéw biorgcych
udziat w akcji oraz przez TWR dla LSRG. Stuzby
udajg sie na wyznaczone miejsca koncentracji lub
do miejsca oczekiwania. [3,4,7]

Faza niepewnosci (INCERFA) - jest to faza ogta-
szana, gdy istnieje prawdopodobienstwo usterki lub
innego zagrozenia na poktadzie samolotu w konse-
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kwencji czego kapitan podjat decyzje o awaryjnym
lgdowaniu natomiast zagrozenie to nie ma bezpo-
sredniego wptywu na bezpieczenstwo lotu i Ig-
dowania. Faza ta podobnie jak faza alarmu ogta-
szana jest przez DOPL dla wszystkich podmiotow
biorgcych udziat w akcji oraz przez TWR dla LSRG.
Stuzby udajg sie do wyznaczonego miejsca oczeki-
wania. [3,4,7]

ZASADY ALARMOWANIA StUZB
RATUNKOWYCH

W razie zagrozenia statku powietrznego na lotni-
sku wprowadzany jest schemat alarmowania po-
szczegolnych stuzb, ktére biorg udziat w interwenciji.
W pierwszej kolejnosci informowana jest LSRG
oraz DOPL. Dyspozytor LSRG powiadamia komen-
danta LSRG i oglasza alarm dla zatogi obecnej w
remizie lotniczej. Ponadto powiadamia Wojskowg
Straz Pozarng, Szefa Zabezpieczenia Medycznego
Portu oraz, w razie potrzeby dodatkowych sit i $rod-
koéw, zawiadamia Stanowisko Kierowania Komen-
danta Miejskiego PSP. [4]

DOPL alarmuje odpowiednie stuzby Portu oraz
kontaktuje sie z podmiotami zewnetrznymi, takimi
jak skoncentrowana dyspozytornia nr. 1 w Krako-
wie. Dyspozytor przyjmujacy wezwanie wysyta ZRM
z Krakowskiego Pogotowia Ratunkowego na miej-
sce katastrofy oraz powiadamia Lekarza Koordyna-
tora, ktory kontaktujgc sie z podmiotami leczniczymi
takimi jak Szpitalne Oddziaty Ratunkowe, Centra
Urazowe, stacje krwiodawstwa, Oddziaty Intensyw-
nej Terapii oraz szpitalne sale operacyjne zbiera in-
formacje o gotowosci placéwki do przyjecia ewentu-
alnych poszkodowanych. Przekazuje wszystkie te
informacje dyspozytorowi, ktéry kontaktujgc sie z
ZRM przygotowuje plan transportu i dyslokacji ofiar
katastrofy. Przez caty czas trwania akcji dyspozytor
powinien pozostawaé¢ w statej tgcznosci z Kieruja-
cym Akcjg Medyczng, znajdujgcym sie na lotnisku
oraz z lekarzem koordynatorem i na biezgco dys-
ponowac¢ nowe zespoty odpowiednio do ilosci ran-
nych i ich stanu. [9,10]

W czasie trwania akcji ratowniczej Stuzba
Ochrony Lotniska (SOL) powiadomiona przez
DOPL alarmuje Policje, Placéwke Strazy Granicznej
oraz Urzad Celny.

Alarmowanie wszystkich stuzb ratunkowych bio-
racych udziat w akcji odbywa sie drogg radiowg lub
telefoniczng. Poszczegdlne stuzby Portu Lotniczego
utrzymujg kontakt miedzy sobg drogg radiowg za
pomocg odpowiednich czestotliwosci ustalonych
przez lotnisko. Podmioty przybywajgce z zewnatrz
postugujg sie wkasnymi $rodkami fgcznosci w celu
przekazywania informacji o zdarzeniu do wtasnych
osrodkow koordynujgcych. Dodatkowo pierwszy ze-
spdt PSP i KPR wjezdzajgcy na teren lotniska
otrzymuje $rodki tgcznosci pozwalajgce na kontak-
towanie sie ze stuzbami ratunkowymi Portu Lot-
niczego, co zapewnia odpowiednig komunikacje i
wymiane informacji na wszystkich szczeblach. [4]

Podmioty przewidziane do dziatan ratowniczych
w sytuacjach zagrozenia w Porcie Lotniczym Kra-
kéw-Balice to[4]:

e Lotniskowa Stuzba Ratowniczo Gasnicza

e Wojskowa Straz Pozarna z JW. 1155

e Panstwowa Straz Pozarna

o Panstwowe Ratownictw Medyczne

o Zespot Zabezpieczenia Medycznego Port

e Wojskowa Stuzba Medycznaz JW. 1155

e Placowka Strazy Granicznej

e Policja

e Urzad Celny

e Welcome Airport Services Sp. z 0. 0. Port
Lotniczy Krakow

e LS Airport Services S. A. Oddziat Krakow

e Dziat Dyzurnych Portu

e Stuzba Ochrony Lotniska

e Dziat Eksploatacji

o Dziat Energetyczny

e Dziat Lgcznoéci

e Dziat Koordynatoréw Ruchu Lotniczego Na-
ziemnego

e Dziat Obstugi Terminali

o Petrolot Sp. z 0. o. Filia Krakéw

e Baltic Ground Services PL Sp. z 0. o. Filia
Krakow

e Powiatowa Stacja Sanitarno-Epidemiolo-
giczna w Krakowie
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Rycina 4. Miejsca koncentracji podmiotéw biorgcych udziat w interwenciji [4]

Podziekowania: Autorzy dziekujg Pan Maciejowi Klosinskiemu Szefowi Zabezpieczenia Medycznego Portu
Lotniczego Balice w Krakowie za udostepnienie odpowiednich materiatéw i pomoc merytoryczng udzielong przy
przygotowaniu artykutu.
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